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1. PREMESSA 

 

L’Amministrazione Comunale di Travagliato ha commissionato l’aggiornamento del Piano 

Generale del Traffico Urbano approvato nel marzo del 1999. 
 

Secondo le Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei piani urbani del traffico 

(Art. 36 del decreto legislativo 30 settembre 1992, n. 285.  Nuovo codice della strada) – “Il 

Piano urbano del traffico (PUT) è costituito da un insieme coordinato di interventi per il 

miglioramento delle condizioni della circolazione stradale nell’area urbana, dei pedoni, dei 

mezzi pubblici e dei veicoli privati, realizzabili e utilizzabili nel breve periodo -arco 

temporale biennale- e nell’ipotesi di dotazioni di infrastrutture e mezzi di trasporto 

sostanzialmente invariate”. Deve essere inteso come “piano di immediata realizzabilità”. 

Il PUT è uno strumento di programmazione e gestione nel breve periodo che si integra con 

gli strumenti di programmazione di settore alla scala comunale e sovracomunale (Piano 

della Mobilità, Piano del Traffico della Viabilità Extraurbana, Piano Regionale dei Trasporti) 

e con gli strumenti di pianificazione urbanistica (PGT, PTCP). Si compone di tre livelli di 

progettazione: 

1° LIVELLO: Piano Generale del Traffico Urbano – PGTU 

inteso quale progetto preliminare o piano quadro del PUT, relativo all’intero centro abitato 

ed indicante sia la politica intermodale adottata, sia la qualificazione funzionale dei singoli 

elementi della viabilità principale e degli eventuali elementi della viabilità locale destinati 

esclusivamente ai pedoni (classifica funzionale della viabilità), nonché il rispettivo 

regolamento viario, anche delle occupazioni di suolo pubblico (standard geometrici e tipo 

di controllo per i diversi tipi di strade), sia il dimensionamento preliminare degli interventi 

previsti in eventuale proposizione alternativa, sia il loro programma generale di esecuzione 

(priorità di intervento per l’esecuzione del PGTU). 

 

2° LIVELLO: Piani Particolareggiati del traffico urbano 

intesi quali progetti di massima per del PGTU, relativi ad ambiti territoriali più ristretti di 

quelli dell’intero centro abitato, quali -a seconda delle dimensioni del centro medesimo- le 

circoscrizioni, i settori urbani, i quartieri o le singole zone urbane (anche come fascia di 

influenza dei singoli itinerari di viabilità principale), e da elaborare secondo l’ordine 

previsto nell’anzidetto programma generale di esecuzione del PGTU. 
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3° LIVELLO: Piani Esecutivi del traffico urbano 

intesi quali progetti esecutivi dei Piani particolareggiati del traffico urbano. La 

progettazione esecutiva riguarda, di volta in volta, l’intero complesso degli interventi di un 

singolo Piano particolareggiato, ovvero singoli lotti funzionali della viabilità principale e/o 

dell’intera rete viaria di specifiche zone urbane (comprendenti una o più maglie di viabilità 

principale, con la relativa viabilità interna a carattere locale), facenti parte di uno stesso 

Piano particolareggiato. 

Detti Piani esecutivi definiscono completamente gli interventi proposti nei rispettivi Piani 

particolareggiati, quali -ad esempio- le sistemazioni delle sedi viarie, la canalizzazione 

delle intersezioni, gli interventi di protezione delle corsie e delle sedi riservate e le 

indicazioni finali della segnaletica stradale (orizzontale, verticale e luminosa), e li integrano 

“in particolare- per quanto attiene le modalità di gestione del PUT (in termini di verifiche ed 

aggiornamenti necessari). 

 

Solo il primo livello di progettazione – il PGTU – costituisce atto di programmazione ed è 

soggetto ad approvazione secondo le procedure della legge n.142 del 8 giugno 1990. I 

livelli successivi – Piani Particolareggiati e Piani Esecutivi – possono essere direttamente 

oggetto di ordinanze del Sindaco. 

 

Le Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei piani urbani del traffico 

prevedono l’aggiornamento biennale del PUT; in particolare, la prescrizione di 

aggiornamento biennale del PUT riguarda l’obbligo di riepilogo biennale dei risultati del 

monitoraggio del traffico e delle analisi dei relativi dati “prima e dopo” l’attuazione degli 

interventi previsti dal piano. 

Il PUT si configura pertanto come un “piano processo” che, pur agendo sul breve periodo, 

deve traguardare gli interventi infrastrutturali e le trasformazioni urbanistiche programmati 

o in corso di realizzazione: interventi puntuali previsti nel breve periodo dal PUT dovranno 

essere coerenti e compatibili con il contesto previsto negli scenari futuri. 

 

Questo primo documento “Quadro conoscitivo” è finalizzato a descrivere e la situazione 

attuale del Sistema della Mobilità di Travagliato rimandando la fase propositiva ad un 

documento successivo documento progettuale. 
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2. INQUADRAMENTO DELLA VIABILITÀ DI TRAVAGLIATO 

 

Travagliato è localizzato sulla seconda cintura dei comuni dell’hinterland di Brescia. Il 

territorio Comunale è compreso per la parte urbanizzata all’interno dell’anello della SP19. 

Oltre che dalla SP19 il Comune è servito a sud dalla SPBS235 “Orceana”, radiale rispetto 

al capoluogo e che lambisce la zona sud del territorio, dal SPBS11 “Padana Superiore” 

che garantisce le relazioni con la zona ovest e dalle provinciali SP18 Travagliato-Urago 

d’Oglio e SP21 Travagliato-Bagnolo Mella che garantiscono i collegamenti rispettivamente 

con l’ovest e con il sud. 

Le stradi comunali per Ospitaletto in direzione Nord e la comunale per Roncadelle 

completano il quadro della viabilità principale sovracomunale di connessione del Comune 

di Travagliato con il resto della Provincia. 

 

1 – viabilità della provincia di Brescia – (fonte: PTVE - Provincia di Brescia) 
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Figura 2 – viabilità della provincia di Brescia – (fonte: PTVE - Provincia di Brescia) 
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3. STRUTTURA DELLA MOBILITÀ SISTEMATICA 

 

La mobilità sistematica comprende tutti gli spostamenti che avvengono in maniera 

sistematica per motivi di studio o di lavoro. Pur costituendo solo una parte della mobilità 

complessiva1, l’analisi della mobilità sistematica permette di trarre importanti informazioni 

per lo studio del sistema della mobilità. 

Per l’analisi della mobilità sistematica casa-studio e casa-lavoro sono stati utilizzati i dati 

del 14° censimento della popolazione della Provincia di Brescia del 2001. 

I dati e le elaborazioni di seguito riportate, salvo diversa indicazione, si riferiscono alla 

mobilità sistematica giornaliera. 

Come per le precedenti elaborazioni, al fine di avere anche dei valori di confronto, 

vengono di seguito riportati anche dati relativi ai comuni dell’intorno. 

 

Figura 3 –: mobilità sistematica giornaliera 2001 del Comune di Travagliato - spostamenti generati e attratti – 

relazioni principali 

 

                                                      
1 Il CENSIS ha stimato che per aree metropolitane il numero di spostamenti/giorno per persona è di 3.6 di cui 2.0 per motivi sistematici. 
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ORIGINE DESTINAZIONE
Travagliato Brescia 2968
Travagliato Brescia 1376
Travagliato Torbole Casaglia 264
Travagliato Roncadelle 198
Travagliato Ospitaletto 164
Travagliato Castegnato 98
Travagliato Castel Mella 71
Travagliato Rovato 68
Travagliato Passirano 55
Travagliato Gussago 50
Travagliato Cazzago San Ma 49
Travagliato Flero 49
Travagliato Prov. Milano 43
Travagliato Rodengo-Saiano 34
Travagliato Lograto 30
Travagliato Chiari 29
Travagliato Berlingo 24
Travagliato Paderno Franciac 23
Travagliato Castrezzato 21
Travagliato Capriano del Coll 19
Travagliato Maclodio 19  
ORIGINE DESTINAZIONE
Brescia Travagliato 256
Ospitaletto Travagliato 181
Torbole Casaglia Travagliato 133
Berlingo Travagliato 85
Roncadelle Travagliato 58
Cazzago San Martino Travagliato 50
Lograto Travagliato 46
Castel Mella Travagliato 45
Castegnato Travagliato 42
Rovato Travagliato 40
Castrezzato Travagliato 30
Gussago Travagliato 29
Paderno Franciacorta Travagliato 25
Rodengo-Saiano Travagliato 25
Chiari Travagliato 21
Concesio Travagliato 20
Flero Travagliato 20
Mairano Travagliato 16
Passirano Travagliato 16
Bovezzo Travagliato 15  

Tabella 1: mobilità sistematica giornaliera 2001 del Comune di Travagliato - spostamenti generati e attratti – 

relazioni principali 
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Figura 4 –: mobilità sistematica giornaliera 2001 del Comune di Travagliato e comuni contermini - 

spostamenti generati e attratti – relazioni principali 

 

 

2001
totale a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc. auto passegg TPL Treno altro

3062 1 20 68 2117 208 432 15 90
100% 0% 1% 2% 69% 7% 14% 0% 3%

2001
totale a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc. auto passegg TPL Treno altro

1521 0 21 66 1180 115 48 7 41
100% 0% 1% 4% 78% 8% 3% 0% 3%

2001
totale a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc. auto passegg TPL Treno altro
2968 506 695 82 819 597 15 46 65
100% 17% 23% 3% 28% 20% 1% 2% 2%

SPOSTAMENTI SISTEMATICI GENERATI (STUDIO+LAVORO)

SPOSTAMENTI SISTEMATICI ATTRATTI (STUDIO+LAVORO)

SPOSTAMENTI SISTEMATICI INTERNI (STUDIO+LAVORO)

 

Tabella 2 – modalità sistematica 2001 – scelta modale 
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spostamenti generati verso gli altri comuni

69%

0% 3%

7%

ciclomotore; 2%

bicicletta; 1%a piedi; 0%

TPL; 14%

a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc.

auto passegg TPL Treno altro

 

spostamenti attratti dagli altri comuni

0% 3%

78%

TPL; 3%

a piedi; 0%
bicicletta; 1%

ciclomotore; 4%
8%

a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc.

auto passegg TPL Treno altro

 

spostamenti interni al comune

28%

2% 2%

20%

ciclomotore; 3%

bicicletta; 23%

a piedi; 17%
TPL; 1%

a piedi bicicletta ciclomotore auto conduc.

auto passegg TPL Treno altro

 

grafico 1 – mobilità sistematica 2001 – scelta modale spostamenti generati-attratti-interni 
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4. LA STRUTTURA DEL TRAFFICO VEICOLARE 

4.1.  Indagini di traffico 

 

È stata condotta una campagna d’indagine di rilievo dei flussi di traffico nei mesi di aprile, 

maggio e giugno 2011. 

Sono stati rilevati i flussi di traffico alle principali intersezioni di Travagliato durante le fasce 

orarie di punta del mattino e della sera. 

Sono stati rilevati i flussi di traffico lungo tutte le strade di accesso a Travagliato mediante 

strumenti radar che consentono di rilevare per i flussi di traffico nelle 24 ore lungo le due 

direzioni, rilevando velocità e classi di lunghezza. 
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figura 5 - intersezioni e sezioni di indagine sul traffico 
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4.1.1. Rilevazioni dei flussi di traffico alle intersezioni 

 

I rilievi dei flussi di traffico alle intersezioni sono state condotte nelle ore di punta del 

mattino 7.300-8.30 e della sera 17.30-18.30 in giornate feriali dei mesi di maggio e giugno 

2011. I rilievi sono stati condotti medianti riprese con videocamere per consentire un 

maggior grado di precisione. 

Sono state rilevate tutte le manovre delle intersezioni principali della rete stradale urbana 

di Travagliato. I dati sono stati rilevati ad intervalli di 15 minuti per individuare le fluttuazioni 

del traffico all’interno delle fasce orarie di punta. 

Le tipologie di veicoli rilevate sono le seguenti: 

autoveicoli 

veicoli pesanti 

 

figura 6 - classificazione dei veicoli 

 

I conteggi sono stati effettuati disaggregando tutte le manovre di svolta consentite alle 

intersezioni e classificando i veicoli in leggeri, pesanti come sopra descritto. 
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4.2. Flussi di traffico 

 

4.2.1. Coefficienti di omogeneizzazione 

I dati rilevati sono stati elaborati utilizzando coefficienti di omogeneizzazione che 

consentano di aggregare tipologie differenti di veicoli dando loro pesi differenti. Si parlerà 

di veicoli equivalenti. 

 

Tipo di veicolo Coefficiente moltiplicativo 

autoveicoli 1 

veicoli pesanti 2 
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4.2.2. Entità dei flussi lungo le strade di accesso a Travagliato 

 

Figura 7 – flussi giornalieri lungo le principali via di accesso 
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Nell’allegato 1 sono riportati i grafici con l’andamento dei flussi orari per alcune giornate 

feriali rilevati lungo le vie principali di accesso a Travagliato. 
I flussi principali si registrano lungo via Santa Giulia, da e per Roncadelle e su via Orzinuovi. Su queste vie il 

flusso giornaliero è di 13-14.000 veicoli equivalenti/giorno. 

 

 

Tabella 3 – sintesi dei flussi giornalieri in ingresso ed uscita dalle vie principali di accesso a Travagliato 

 

 

4.2.3. Entità dei flussi alle intersezioni 

 

Nell’allegato 2 sono riportate le tabelle relative alle rilevazioni dei flussi veicolari alle 

intersezioni principali della rete viaria. I dati sono aggregati per intervalli di 15 minuti e 

sono relativi ad ogni singola manovra. Sono inoltre riportate le matrici dei flussi di traffico 

delle intersezioni. 

 

Nelle pagine seguenti sono riportati i dati aggregati che consentono di fare considerazioni 

interessanti sulla struttura dei flussi di traffico. 

 

Per una lettura completa dei flussi si rimanda alle tavole 03 e 04 del PGTU.  
 

veicoli 
equivalenti leggeri pesanti veicoli 

equivalenti leggeri pesanti

1 - via Mulini 4500 3900 280 3900 3450 180
2 - via Santa Giulia 7400 6300 450 5900 4650 500

3 - via Brescia 4600 4000 200 4600 4000 200
4 - via Casaglia 1950 1800 70 1800 1650 60
5 - via Orzinuovi 6900 6200 350 7100 6300 350

25350 22200 1350 23300 20050 1290

INGRESSO USCITA
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5. ANALISI DELLA SOSTA 

5.1. Rilievo della sosta 

Il rilievo della sosta su suolo pubblico è stata effettuata nel mese di giugno 2011 in 

giornate feriali. Il Rilievo ha interessato principalmente l’area del centro storico ove si 

manifestano i problemi principali legati alla sosta dei veicoli. 

Sono state registrate le seguenti caratteristiche della sosta: 

• offerta totale di sosta suddivisa nelle tipologie: sosta libera, disco orario, illegale; 

• domanda di sosta rilevata nell’ora di punta del mattino 10-12; 

• rotazione della sosta rilevata su un campione di posti auto con osservazione 

effettuata in giorno feriale ad intervalli di 30 minuti nella fascia oraria 9.00-19.00 
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5.2. Domanda e offerta di sosta nel centro storico 

 

Figura 8 –settori di rilievo della sosta 
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S.L sosta libera D.O. disco orario

sosta libera disco orario illegale Totale
Via Chiesa 2 2 3 67%

Via Vittorio Emanuele 8 7 15 10 150%
Vic. Ortaglie 0 0 3 0%
Via Roma 17 2 19 18 106%
Via Scuole 6 6 7 86%

Piazza Cavour 35 2 37 38 97%
Vic. Edifici 4 4 7 57%

Via Napoleone 5 4 9 11 82%
Piazza Libertà 111 111 171 65%
Via Solferino 4 4 9 44%

Via Mai 4 4 5 80%
Via Mandorle 8 1 9 8 113%
Via Marconi 1 1 1 100%
Vic. Bianchi 3 3 6 3 200%

Via Solferino -Parcheggio 43 43 118 36%
Totale settore C 69 182 19 270 412 66%

Via Rose 26 26 39 67%
via Mazzolari 16 16 41 39%

via Mazzolari (Scuole) 2 2 18 11%
via Mazzini 10 10 11 91%

via S. Francesco 5 5 6 83%
via S. Francesco 4 4 4 100%

via Mulini (parcheggio) 15 15 15 100%
via Mulini 3 3 3 100%

Via V. Emanuele nord 5 1 6 9 67%
Via Chiesa 4 4 8 50%

via Sturzo (parcheggio) 18 18 88 20%
Totale settore NW 95 13 1 109 242 45%

via Ziliani 7 2 9 16 56%
via Ziliani 28 2 30 45 67%
via Breda 58 58 74 78%

via Ziliani nuova piazza 44 14 58 58 100%
via Adamello 6 6 32 19%
Via Cadorna 6 2 8 65 12%
Via Colombo 4 4 10 40%

Via Colombo sud 8 8 9 89%
Via Tintori 14 1 15 46 33%

Via XXVI Aprile 11 11 13 85%
via Lepre 13 13 28 46%

Totale settore SW 192 7 21 220 396 56%
Via Napoleone 16 1 17 16 106%
Via Napoleone 5 1 6 7 86%
via Congrega 5 1 6 16 38%
P.le I Maggio 6 6 15 40%
P.le I Maggio 1 1 4 25%
via S. Rocco 19 1 20 26 77%
Via Dugalone 25 25 35 71%
Via Belvedere 5 5 16 31%
via S. Marco 9 1 10 26 38%

Totale settore SE 74 17 5 96 161 60%
via Marconi 16 4 20 17 118%
vic. Betturini 3 3 4 75%

via Crocefisso 1 2 3 2 150%
via Solferino 12 12 44 27%

via Romanino (traverse) 5 1 6 46 13%
via Donatori Sangue 7 7 27 26%

via Raffaello 41 41 81 51%
via Paglia 5 5 23 22%
via Vantini 3 3 22 14%
via Moretto 7 7 18 39%

Totale settore NE 100 0 7 107 284 38%
TOTALE area centrale 530 219 53 802 1495 54%

ore 10-12 tasso occupazione 
massimoofferta legale

 

Tabella 4 – rilievo della domanda di sosta  
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S.L sosta libera D.O. disco orario

S.L. D.O. ILL. Totale

TOTALE disco 219 238 317 75%

TOTALE libera 530 0 53 564 1178 48%
TOTALE area centrale 530 219 53 802 1495 54%

offerta tasso occupazione 
massimo

ore 10

 

tasso di occupazione degli spazi di sosta dell'area centrale dalle 10 alle 12
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grafico 2 – confronto domanda-offerta per la sosta dell’area centrale 

 

L’offerta di sosta del centro storico è nel complesso sufficiente a soddisfare la domanda 

con un’offerta di 1495 posti auto contro una domanda massima di 802, tuttavia presenta 

una distribuzione tale per cui localmente si verificano carenze di posti auto; è il caso di via 

Napoleone, via Marconi, via Crocefisso, via Vittorio Emanuele. 

La sosta illegale è bassa. 

 

 

 



ing. Stefano Sbardella  maggio 2012 

Comune di Travagliato – Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) – Quadro conoscitivo 25 

5.3. Rotazione della sosta 

La rotazione della sosta è stata rilevata su un campione di 122 posti auto regolamentati a 

disco orario, con osservazione effettuata in giorno feriale ad intervalli di 30 minuti nella 

fascia oraria 9.00-19.00. Ad intervalli di 30 minuti sono state rilevate le targhe dei veicoli in 

sosta per determinarne la durata di permanenza. 

Sono stati indagati principalmente le aree di sosta ove è richiesta una maggiore rotazione 

e sulle quali vige una regolamentazione a disco orario. 

 

Figura 9 – ambiti di rilievo della rotazione della sosta 9-19 
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grafico 3 – Piazza Libertà - distribuzione della durata media di sosta per  classe di durata della sosta 

 

 

grafico 4 – via Napoleone - distribuzione della durata media di sosta per  classe di durata della sosta 
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grafico 5 – Piazza Cavour - distribuzione della durata media di sosta per  classe di durata della sosta 

 



ing. Stefano Sbardella  maggio 2012 

Comune di Travagliato – Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) – Quadro conoscitivo 29 

 

Tabella 5 – rilievo delle presenze sulle aree di sosta centrali dalle 9.00 alle 19.00: numero veicoli presenti e 

tasso di occupazione. 
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Tabella 6 – durata delle soste sulle aree centrali di Travagliato 
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Complessivamente sulle aree di sosta indagate si riscontra un tasso di occupazione 

inferiore o uguale all'85% con punte massime alle 10 e 17. 

 

Analizzando le singole aree di sosta si registra comportamenti differenti legati alla 

regolamentazione differente: maggiori tasso di occupazione per le aree a sosta libera, 

minore tasso di occupazione per le aree regolamentate con disco orario. È evidente che 

anche il fattore posizione delle aree di sosta rispetto ai poli di maggiore concentrazione di 

funzioni e attività commerciali (e quindi di maggiore domanda di sosta) incida sul tasso di 

occupazione degli stalli di sosta. 

 

Grazie al rilievo delle targhe dei veicoli in sosta è stato possibile verificare la durata della 

sosta dei veicoli per ogni via e durante la fascia oraria 9-19 oltre che evidenziare il numero 

di utenti che hanno usufruito degli stalli di sosta analizzati. 

Quasi il 90% dei veicoli rilevati sosta meno di 2 ore (sosta generalmente definita “breve”) 

ed in particolare il 62% sosta meno di 30 minuti e ed il 26% sosta da 30min a 2 ore. 

La Tabella 6, relativa al tempo di occupazione per intervallo di sosta, evidenzia che il 14% 

(10%+2%+1%) degli utenti che effettuano sosta lunga occupano il 48% della sosta a 

disposizione (questo spiega il ricorso al disco orario o al parcometro in aree a grande 

domanda di sosta). 

L’indice di rotazione, espresso come numero di veicoli rilevati mediamente per ogni stallo 

di sosta, è mediamente molto alto 5,6-5,9 per le vie rilevate. 

Si tratta di un utilizzo ottimale della sosta a rotazione funzionale per i fruitori di servizi e 

attività commerciali. 

 

 

 


